VU mit inkludiertem Verkehrs- & Mobilitats-
konzept ,,Zum Krebsenbach” in Furstenfeldbruck

Kurzzusammenfassung der wesentlichen Ergebnisse aus der
verkehrlichen Voruntersuchung

Minchen, den 05.04.2022

Zita Kuch, M.Sc.
Michael Kunz, M.A.
Harald Spath, Dipl.-Geogr.



Randbedingungen des beplanten Areals
Einbettung in den Stiden der Stadt Furstenfeldbruck
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Bisherige Ergebnisse fiir Fulverkehr und Nahmobilitat e e gevas
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Erreichbarkeiten aus dem Planungsgebiet und Schwachstellen °

Legende

- S B OPNV-Haltestellen
S, Q@@ *- .

Sharing-Angebote

@ Carsharing-Station

Emmering”

= € Bikesharing-Station

reair

Fehlende Moglichkeit

Funktionsorte
zur Querung der StralRe

B8 Gastro/Handel

&0 schule/kita
C@ Freizeitanlagen

Schlechte Querungssitua-
< ““ tion fir den FuBverkehr

Wegedauer zu Fuf3

§ BN 5 Min. FuBweg
4 g 10 Min. FuBweg
; ‘ w15 Min. FuBweg

Quelle Hintergrund:
TopPlusOpen (BKG) [1]




]
Bisherige Ergebnisse fiir den Radverkehr ® e gevas
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Bisherige Ergebnisse fiir den OPNV ® @ gevas
MaRgebliche OPNV-Linien und Haltestellen sowie Schwachstellen : ¢
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Bisherige Ergebnisse fiir den flieBenden Kfz-Verkehr e e gevas
Vorgehen zur Berechnung der Verkehrsqualitat nach HBS 2015 [2] 4

Die Verkehrsqualitat an den Knotenpunkten K1 bis K7 wurde nach
dem Verfahren gemald dem aktuellen Handbuch fiir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) der FGSV beurteilt [2].

In dem Verfahren wird die Verkehrsqualitat, bzw. die Leistungsfa-
higkeit eines Knotenpunktes anhand der mittleren Wartezeit, bzw.
dem Auslastungsgrad einer Qualitatsstufe von A bis F zugeordnet.

In der Regel wird die Verkehrsqualitat bis zur Qualitatsstufe QSV D in
jedem Fall als ausreichend eingestuft. In hoch ausgelasteten StralSen-
ziigen ist auch die QSV E, die auf verlangerte Wartezeiten hinweist,
eine haufig vorkommende Qualitatsstufe. Knotenpunkte mit der QSV
F weisen eine Kapazitatsiberschreitung (Angebot < Nachfrage) und

damit keine Leistungsfahigkeit auf.

VU und MOKO
Die Schwellenwerte fiir die Qualitatsstufen an signalisierten und v2um ebsenbach
unsignalisierten Knotenpunkten kénnen der Tabelle auf der folgen- ichen Vorantersuchang
den Seite entnommen werden. Apri 2023
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Bisherige Ergebnisse fiir den flieBenden Kfz-Verkehr o o gevas
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Maldgebliches Strallennetz & Verkehrsqualitat nach [2] - Nullfall °
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Bisherige Ergebnisse fiir den flieBenden Kfz-Verkehr o o gevas

Maldgebliches Strallennetz & Verkehrsqualitat nach [2] - Planfall
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Anmerkung
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Bisherige Ergebnisse fiir den flieBenden Kfz-Verkehr o o gevas
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Maldgebliches Strallennetz & Verkehrsqualitat nach [2] - Planfall (Ausbau)
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Bisherige Ergebnisse fur den ruhenden Kfz-Verkehr ® e gevas
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Parkraumauslastung und Parkdauern Gesamtgebiet °
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Bisherige Ergebnisse fur den ruhenden Kfz-Verkehr o
Auswertung zum Zweck des Parkens im Untersuchungsgebiet
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VU und MOKO
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!
VU und MOKO

,Zum Krebsenbach”

Ergebnisse der verkehr-
lichen Voruntersuchung

April 2023
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